EL GRAND PRIX

La carrera ha comenzado...
para crear un transporte personal que
sea capaz de reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero y luego que
deje de contribuir al cambio climatico.

Los coches hibridos -puestos de
moda por Cameron Diaz y otras
celebridades- ya estan corriendo bien
con unos pequenos motores de com-
bustion interna junto con electricidad
generada por la velocidad y el frenado
del coche. Un computador cambia entre
ambos, eligiendo cualquiera de los dos
que sea el mas eficiente para las
condiciones de la marcha, tipicamente
obteniendo un rendimiento de 8,5 a
12,8 kilometros mas de cada litro de
combustible que los coches normales,
y emitiendo menos contaminacion. Y se
encuentra en marcha la fabricacion de
coches hibridos mas eficientes aun. Los
hibridos son mas caros que los coches
comunes, pero parece que mucha gente
estd dispuesta a pagar esa diferencia.
En 2005 se vendieron mas de 200.000
hibridos -Fords, Hondas, Renaults,
Toyotas- en los Estados Unidos, y se
espera que esta cifra aumentarad a
750.000 anualmente para 2011.

También compitiendo en la carrera
estan los biocombustibles, y no nece-
sitan una tecnologia revolucionaria. Hay
dos tipos: el biodiesel, procesado prin-
cipalmente de semilla de colza, soja 'y
aceites de palma, y el bioetanol, un
alcohol producido de diversos cultivos,
incluso cana de azucar, remolacha y
maiz. Henry Ford habia planeado impul-
sar su Modelo T con etanol, y el primer
motor diesel quemd aceite de mani
(cacahuete).

Algunos vehiculos funcionan con
biocombustibles puros. La ciudad aus-
triaca de Graz opera su transporte
publico enteramente con combustible
hecho de residuo de aceite de cocina.
Dos millones y medio de coches en el
Brasil corren con etanol puro y la mitad
de la produccion de automoviles del
pais es de coches de flexi-combustible
capaces de funcionar ya sea con etanol,
o con una mezcla de petroleo: todo com-
bustible usado debe contener un 25%
de etanol como minimo. Cinco millones
de coches en los Estados Unidos ya
usan una rica mezcla de 85% de etanol

y 15% de petrdleo, y el “gasohol”, que
contiene un 10% de biocombustible, se
vende aun mas ampliamente. Estados
Unidos ha cuadruplicado su produccion
de etanol en los ultimos anos y acaba
de inaugurar su centésima planta de
produccion.

El uso de biocombustibles es mas
limpio, pero ocupan gran cantidad de
tierra de cultivo. De manera que
DaimlerChrysler (en cooperacion con el
PNUMA) y D1 Oils estan investigando
el uso de las nueces de un arbol, el
Jatropha curcas, que crece en tierras
marginales o degradadas y que podria
ayudar a detener la desertificacion.

Pero al final, el ganador a largo
plazo podria ser el hidrogeno. Bill Ford,
el biznieto de Henry Ford y Presidente
de la Ford Motor Company, dice que
“estd listo para dar fin al centenario
reino del motor de combustion interna”.
Aqui también, hay dos tipos diferentes
de coche a hidrégeno. La mayoria de
los fabricantes estan trabajando en
modelos que usan pilas de combustible
en las cuales el hidrégeno reacciona
con oxigeno para generar electricidad
que impulsa el coche, pero BMW planea
quemarlo directamente en motores.

Unos coches de hidrégeno prototipo
ya existen, pero si ha de ser verda-
deramente limpio hace falta producir
el gas usando fuentes de energia
renovable. Las pilas de combustible son
costosas y la construccion de la infra-
estructura para distribuir hidrégeno
también seria muy costosa. “Es una
situacion de ‘pollo y huevo’,” dice
Katsuhiko Hirose, jefe de desarrollo de
sistemas de combustible de Toyota.
“Nadie quiere invertir capital en esta-
ciones de servicio de hidrégeno porque
no hay coches, pero nadie va a comprar
un coche a hidrégeno cuando no puede
reabastecerlo de combustible.”

“La transicion sera muy complicada
y refida, y tomard muchos senderos
tecnoldgicos... pero el futuro perte-
necera a las pilas de combustible de
hidrogeno,” afirma Herman Kuipers,
Gerente de Investigacion Exploratoria
de la empresa Shell. Podra llevar varios
decenios, pero los hibridos y los bio-
combustibles estan a disposicion para
llenar la brecha mientras esperamos.
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